NAZORY

Emise CO:

z elektrickych aut
jsou podle némeckeé
analyzy dvakrat vyssi
nez u spalovacich

motoru

Elektromobily nejsou tak ekologické, jak by se zdalo. llustracni zabér. (RossHelen/envato)
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Klicovym prvkem dekarbonizacni ideologie Evropskeé unie je
nadirigovany pfechod na povinnou elektromobilitu od roku
2035. OvSéem emise CO. z Cisté elektrickych automobill jsou
podle némecké analyzy dvakrat vySSi nez u spalovacich
motord.
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Zatimco pohon konvenéniho motoru zajisStuje chemicka reakce
spalovanim benzinu a nafty ulozenych v nadrzi, coz je logicky
spojeno s emisemi, u Cisté elektrickych aut se tvrdi, Ze pohon
elektrického vozu baterii s rovnéz prislusnou chemickou reakci
emise neprodukuje. Odhlédnéme nyni od samotné vyroby
baterie a feknéme, ze to je pravda az potud, kdy si zjistime,
Cim je baterie nabijena. Tedy pokud si sundame zelené bryle
a prejdeme od pojmu tank-to-wheel k pojmu wheel-to-wheel.

A poté v pfipadé Némecka a jeho energetického mixu se tyto
baterie stale podstatné nabijeji z emisnich energetickych
zdroja (uhli, zemni plyn), takze za Cisté elektrickym autem

v béZzném provozu zUstava neuvéfitelné vysoka stopa emisi
CO; — v pruméru 230 gramd na 1 km. Je tomu skute¢né tak,
ze némecké elektromobily maji vétSinou svuj vyfuk v uhelné
Ci plynové elektrarné. Jisté, v lokalnim méstském provozu to
emisné pomaha, ale pro celou planetu je to naopak. Pro
srovnani: SUV model Skoda Kodiaq 4x4 s motorem TDI

110 kW ma oficialni emise CO. v pruméru 141 g/km.

Pritom pro elektrarny plati jiné limity nez pro vozidla se
spalovacimi motory. Ukazuje se i na této skuteCnosti, ze
»=automobilova budoucnost® se ocitla v ekologické slepé uliCce.
Bliz8i pohled na data ukazuje, Ze pokud jde o emise CO., NOy
a pevné Castice, jsou pfimé i nepfimé emise elektromobility
mnohem vyS$si, nez povoluji mezni nebo cilové hodnoty pro
spalovaci motory. Natvrdo fe€eno: elektromobily jsou
Spinavéjsi nez dieselové a benzinové automobily — a to
mnohonasobné.

K témto zavérlim doSel némecky strojni inzenyr Gerhard
Metzele ve své knize Elektromobilitdt confidential — Die
Kehrseite der Medaille (Elektromobilita davérné — Rubova
strana medaile), kterou si je mozno objednat na Amazonu
(ISBN: 979-8868433962). O knize informovala némecké verze
mezinarodniho deniku Epoch Times. Své vypocty G. Metzele,
ktery v minulosti pusobil v automobilovém pramyslu a také Fidil
zavod na vyrobu baterii, odvodil od situace spotieby elektfiny
v roce 2022 v objemu 575,2 elektfiny, kdy tehdy Némecko
registrovalo na 700 000 disté elektrickych vozu. Z téchto
575,2 TWh pfipadalo 291,5 TWh na ,bezemisni vyrobu®, takze
283,7 TWh pfipadalo na konvencni elektrarny, které vyrobily

tento objem z fosilnich paliv. D
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Do spole¢ného hrnce, znamého pod némeckym kuchafskym
pojmem eintopf, tedy celkového sloZzeni némeckého mixu
produkce elektfiny, se zapocCitava sice vSe, ale jde o Cisté
fiktivni primérnou hodnotu, ktera ve skutecnosti vibec
neexistuje. Nejpozdéji v dobé, kdy nesviti slunce a nefouka
vitr, pochazi elektfina v Némecku prfevazné z elektraren na
fosilni paliva bez ohledu na to, kolik slunce nebo vétru bylo do
hrnce pfedtim pfidano. Pramérny ro€ni podil obnovitelnych
zdroju v této zemi se pohybuje kolem 50 %, alespofi na
papife. Dodavky elektfiny tedy nevyhnutelné zpusobuji emise
stejné jako nabijeni elektromobilu. Emise narodniho mixu
elektrické energie vSak maji jen malo spole¢ného se
skute€nymi emisemi CO. zpusobenymi elektromobilem, a to

i béhem dne a za vétrného pocasi.

VySe zminéna elektricka auta méla celkovou Cistou spotfebu
elektfiny ze zasuvky 2,26 TWh. Pfi zapocCteni vlastni spotieby
elektraren a ztrat pfi prepravé v elektrické siti z toho vyplyva
potfebna hruba vyroba elektfiny ve vysi 2,51 TWh. Bez e-
automobilt by bylo v kazdém pfipadé potfeba méné elektfiny.
Je v8ak vice nez nepravdépodobné, Ze by v dusledku toho
byly odstaveny bezemisni elektrarny. Produkce elektraren na
fosilni paliva by se snizila z 283,7 TWh na 281,2 TWh. To
znamena, Zze emise vzniklé pfi vyrobé téchto 2,5 TWh

z fosilnich paliv Ize pfimo pfiCist elektromobilité. DalSi pfiklad
ukazuje, pro€ je toto pfidéleni opravnéné: Pokud je
elektromobil pfipojen k nabijeci stanici, slunce diky tomu
nesviti jasnéji, ani nefouka silnéjsi vitr. V tu chvili proto doda
dodateénou elektfinu fiditelna a v Némecku vétSinou fosilni
elektrarna.

Zde si autor tohoto ¢lanku dovoli odboCku na zpravu
nejvysSiho némeckého kontrolniho uradu, kterou 8. bfezna
publikovaly predni némecké noviny a oznacily analyzu
auditor Bundesrechnungshof za ,zni€ujici“ hodnoceni
spolkovou vladou nezvladané energetické zelené transformace
Némecka s poSkozenim ekonomiky i spole¢nosti
nezvladnutymi cenami energie a dokonce Skodami na Zivotnim
prostfedi. Kontrolofi ve zpravé pripomneéli, Ze spolehlivost
dodavek z preferovanych slunecnich elektraren se rovna nula
procent, u vétrnych Sest procent a u konvencénich 89 %.
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To podle némeckého inZenyra G. Metzeleho znamena, ze

v roce 2022 byly e-automobily zodpovédné za emise
zpusobené vyrobou téchto 2,5 TWh elektfiny z fosilnich zdroja.
Emise se liSi podle toho, které elektrarny jsou v provozu.

Z vazeného pruméru vyplyva emisni faktor CO. 0,81 kg
CO2/kWh. To velmi dobfe koreluje s udaji z minulosti. Tuto
hodnotu Ize tedy pouzit i pro 2,5 TWh nabijeciho proudu.
Celkové zpusobily némecké dodavky elektfiny v roce

2022 priblizné 230 miliont tun CO.. Néco malo pfes dva
miliony tun z toho pfipada na udajné zcela Cisté elektromobily.

Emise z némeckych elektrickych aut €inily v roce
2022 pres dva miliony tun CO:

283,7 TWh - 0,81 9%; =229,8-10”gCO, ~ 230 Mio. t CO,

9C0; _503-10%gC0O, ~2,03Mio.t CO,

2,51 TWh-0,81
kwh

Emise z EV v Némecku v roce 2022. (G. Metzele)

Za predpokladu, Zze budou e-automobily pouzivany stejnym
zpusobem jako bézné spalovaci motory a ujely v roce
2022 v priméru 12 700 kilometrt, budou emise CO. ginit
priblizné 230 g CO: na kilometr.

Na jeden bézny elektromobil v Némecku pfipadaji emise
CO: 230 g/km

2,03Mio.t CO, = 223,35‘9('0 .~ 230 gCOo,
700.000 - 12.700 km km km

Emise CO:. (G. Metzele)

Ackoli emisni normy Euro 6 a 7 neobsahuji limity CO-,
evropska cilova hodnota pro emise vyrobcu vozového parku je
95 g CO./km. V zavislosti na stafi vozidla jsou u stavajicich
spalovacich motord vyrazné vy$si, nicméné s prumérem kolem
165 g CO2/km jsou stale hluboko pod emisemi udajné Cisté
némecké elektromobility. Pokud by bylo 700 000 elektromobil
nahrazeno automobily se spalovacimi motory, uSetfilo by se
tim vice nez 500 000 tun CO.. Pokud by se jednalo o vSechny
noveé automobily splnhujici pozadavky EU, uspora by Cinila
témér 1,2 milionu tun CO..



Spalovaci motory by zajistily lepSi emise CO: nez Cisté
elektricka auta

700.000 - 12.700 km - 230 %‘- = 2,03 Mio. t CO,

700.000 - 12.700km - 165 9992 = 1 47 Mio. ¢ CO, - 1,19 Mio. t CO,
m

700.000 - 12.700km - 95 f?if_o = 0,84 Mio. t CO,
m

Emise CO,. (G. Metzele)

Vzhledem k tomu, Ze elektromobily jsou obvykle vyrazné tézsi
nez srovnatelné vozy se spalovacimi motory, nelze Fici, ze by
produkovaly méné pevnych €astic. Nejednoznacna je také
situace, pokud jde o oxidy dusiku NOx. Snizeni limitd NOx
zase vedlo ke zvySeni spotfeby spalovacich motord, k potiebé
dalSich latek, jako je AdBlue, k tomu, ze systémy CiSténi
vyfukovych plynu jiz nejsou cenové kompatibilni s malymi vozy
a ze tyto vozy postupné mizi z trhu ve prospéech vétSich

a draz8ich modelu. Limitni hodnoty v8ak vedly i k tomu, Ze
moderni vozidla se vznétovymi motory dosahuji hodnot NOx
mezi 10 a 20 mg/km.

To je hluboko pod soucasnymi i budoucimi limity emisnich
norem Euro 6 a Euro 7, které povoluji maximalné 60 mg
NOx/km u benzinovych vozidel a maximalné 80 mg NOx/km
u vozidel s dieselovym motorem. Opét plati, Ze emise
nevznikaji pfi jizdé, ale pfi nabijeni a vyrobé elektfiny

v elektrarné. Pfi vypoctu stejnym zplsobem jako u emisi CO:
vychazi pro e-auta hodnoty okolo 200 mg NOx/km. Pokud se
do vypoctu zahrne i vyroba z baterii, blizi se hodnota 220 mg
NOx/km.

Prestoze rekuperace energie pfi brzdéni snizuje opotfebeni
brzdovych destiCek, vysSi hmotnost zase zvySuje opotfebeni
brzd a povrchu vozovky, coz znamena, ze se tyto vyhody

a nevyhody mohou vzajemné vyluCovat. VétSina pevnych
Castic vSak pochazi z opotfebeni pneumatik, které se zvySuje
s hmotnosti vozidla.

Zavérem némecky inzenyr apeluje: Pokud si zemé& nemuze
pokryt 100 % své potreby vyroby elektrické energie

z obnovitelnych zdroji a/nebo jaderné energie (kdy Némecko
k 15. dubnu 2023 odstavilo tfi posledni moderni jaderné
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zdroje), méla by dat od elektromobility ruce pry¢ — alespon
pokud ji a jejim obyvatellim skute¢né zalezi na klimatu

a zivotnim prostredi. Tolik z knihy erudovaného némeckeého
inzenyra.

Situace se ve vedeni Evropské unie vyviji, i kdyz k zasadni
zméné celé ideologie Green Deal a jeji realizace v bali¢ku Fit
for 55 v€etné nasilné prosazované elektromobility mizZe dojit
zfejmé az s nové zvolenym Evropskym parlamentem a novou
Evropskou komisi. Tento vyvoj autor popsal ve svém
pfedchozim hojné ¢teném komentafi Zazvonil zvonec

a pohadkam o cCisté mobilité v EU je konec. Pfitom
nesmime zapomenout na nevyfeSeny problém oCekavané
masové recyklace vyslouzilych baterii elektroaut jako
nebezpecného odpadu.

Nicméné posun od alibistického vnimani, ze baterie je

v elektrickém voze implantovana ,Cista“ jako jakysi deus ex
machina, k chapani zasadniho problému nabijeni baterie

z fosilnich zdroju (v CR je tento emisni podil jen o trochu
vySSi diky 37% podilu jadra na celkové produkci elektfiny) je
jiz velkym krokem. Ov8em zasadni bude zména, kdy se do
emisi elektrickych aut nutné musi zahrnout jejich vyroba. Ta je
totiz tak zatizena Spinavou emisni vyrobou baterie, Ze vétSina
e-aut nedorovna za svou béznou zivotnost emisné vyhodnéjsi
benzinova, a uz vibec ne naftova auta.

Bohuzel jesté nejsme tak daleko, aby si celé vedeni EU
pfiznalo pravdu: do vSeho, co €inime z hlediska péce o zivotni
prostfedi, musime zahrnovat cely Zivotni cyklus: od projekce,
vyroby, dopravy, provozu, nabijeni az po recyklaci. Zatim si
Evropska komise i parlament s pohadkami o Cisté
elektromobilité doslova Izou do kapsy.

Nazory vyjadiené v tomto ¢lanku jsou nazory autora a nemusi
nutné odrazet nazory The Epoch Times.

Text byl prevzat z blogu autora.
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